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Canal du Midi

Le canal du Midi est un canal francais qui relie Toulouse a la mer
Méditerranée depuis le xvi® siécle. D'abord nommé « canal royal de
Languedoc »1., les révolutionnaires le rebaptisent en 1789 « canal du
Midi ». A partir duxix® siécle, le canal de Garonng qui double la Garonne
de Bordeaux a Toulouse, prolonge le canal du Midi pour fournir une voie
navigable de 1'océan Atlantique a la mer Méditerranée : I’ensemble des

deux canaux est dénommé «canal des Deux-Mers».

Ouvrage d'art exceptionnel, considéré par ses contemporains comme le
plus grand chantier du xvn® siecle™ 1, le canal du Midi révolutionne le
transport fluvial et la circulation dans le Midi de la France de I'Ancien
Régime. Le défi, relevé par Pierre-Paul Riquet son concepteur, fut
d'acheminer l'eau de la montagne Noire jusqu'au seuil de Naurouze, le

point le plus élevé du canal. Jean-Baptiste Colbert autorise le début des

travaux par un édit royal d'octobre 1666. Supervisé par Pierre-Paul Riquet,

le chantier dure de 1666 a 1681, sous le régne dd.ouis XIV.

Le canal du Midi est I'un des plus anciens canaux d'Europe toujours en
fonctionnement. Depuis 1996, il est inscrit sur la liste du patrimoine
mondial de 'UNESCO.
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Canal du Midi
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Le canal des Deux-Mers

Géographie

Pays France
Début Toulouse

43° 36'40" N, 1° 25' 07" E
Fin Marseillan

43° 20' 22" N, 3° 32' 18" E
Traverse Occitanie

Caractéristiques

Longueur 241 km

Altitudes Début : 132m
Fin:0m
Maximale : 189m
Minimale : Om

Dénivelé 132m

Gabarit de Sete a Argens-Minervois
et de Montgiscarda
Toulouse : gabarit « faux
Freycinet » élargi, soit 39 m
sur 5,50 m

Mouillage 2m

Hauteur 1,6 m
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Le canal du Midi se situe dans le sud de la France, sur les départements | |ibre

de 1'Hérault, de 1'Aude et de la Haute-Garonne Il court sur

241 kilomeétres entre Marseillan, au lieu-dit Les Onglous ou il débouche
Ponts-

dans 1'étang de Thau prés de Séte qui le relie au port de commerce de 7

canaux
Séte, et Toulouse, au niveau duport de 'Embouchure(Ponts-Jumeaux). ,

Ecluses 63 (15 versant Garonne et 48
Le canal du Midi est un canal a bief de partage avec un versant situé du versant Méditerranee)

coté Atlantique d'une longueur de 57 km et l'autre du c6té Méditerranée

d'une longueur de 189 km. Le bief de partage du seuil de Naurouze Année début

. . Py
constitue la section la plus élevée. travaux

1666

Le mouillage (profondeur du canal) est de 2 m en moyenne avec un Année 1681

. i . note 2 d'ouverture
minimum de 1,8 m. Le tirant d'eau autorisé est de 1,6 m . La largeur

Administration

au miroir (surface du canal) varie entre 16 m et 20 m. Enfin, la largeur au

3:57
plafond (fond du canal) est de 10m~ . Gestionnaire Voies navigables de France

Le graphique ci-contre donne le profil du canal du
Midi depuis Toulouse (1), en passant par le seuil
de Naurouze (2), Castelnaudary (3), puis
Carcassonne (4) et Trebes (5). Le canal se
poursuit a Béziers juste aprés le passage des
écluses de Fonserannes (6), puis continue a Agde
(7) et termine sa course a Séte dans l'étang de

Thau (8). Le seuil de Naurouzeest le point le plus

. élevé du canal (190 m) avec une dénivellation de

PhoaE [E=s 1 e 3 PRET ST Traon FhorE

, o . . . 57,18 tre 1 il et Toul t 189,43
Profil du canal du Midi (distances en metres en abscisse depuis la M entre fe seutt et toulouse ¢ m

valeur 0 & Toulouse et hauteurs en métres enordonnée). entre le seuil et Séte.

Le bief le plus long mesure 53,87 km entre
I'écluse d'Argens (Aude) et les écluses de Fonserannes (Hérault) tandis que le bief le plus court (10fm) se situe entre les deux écluses

4
du Fresquel .

Par convention, le sens Toulouse-Séte est dit « montant » et, dans le sens opposé, « descendant » quelles que soient les montées ou

descentes dues a 1'éclusage.

A Séte, le canal du Midi a été prolongé par le canal du Rhone a Séte. Une branche latérale du canal du Midi, 'embranchementde La

Nouvelle, passe par Narbonne et débouche sur la Méditerranée aPort-la-Nouvelle

Statut

Pour des raisons historiques, le canal du Midi présente une situation juridique originale, qui a été codifiée en 19565 au Code du
domaine public fluvial et de la navigation intérieure, puis au Code général de la propriété des personnes publiques. En vertu de
Particle L. 2111—116 de ce code, le domaine public du canal reste fixé par référence au fief concédé jadis a Pierre-Paul Riquet et ses
limites ont été fixées par des procés-verbaux établis en 1772. S'y ajoutent les logements du personnel et les entrepdts, ainsi que le
réservoir de Lampy. Les articles L. 2124-20 a L. 2124-25 fixent les regles relatives a I'entretien du canal, lequel est globalement a la

charge de la personne publique propriétaire, avegarticipation descommunes et dans certains cas, des riverains.

5 ..
Depuis la loi du 27 novembre 1897, I'Etat est le propriétaire du canal du Midi et délégue sa gérance a l'office des Voies navigables

R . . 7
de France sous tutelle duMinistere de 'Environnement, de I'Enegie et de la Mer .

Histoire



https://fr.wikipedia.org/wiki/Pont-canal
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89cluse
https://fr.wikipedia.org/wiki/Voies_navigables_de_France
https://fr.wikipedia.org/wiki/H%C3%A9rault_(d%C3%A9partement)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Aude_(d%C3%A9partement)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Haute-Garonne
https://fr.wikipedia.org/wiki/Marseillan_(H%C3%A9rault)
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89tang_de_Thau
https://fr.wikipedia.org/wiki/S%C3%A8te
https://fr.wikipedia.org/wiki/Port_de_commerce_de_S%C3%A8te
https://fr.wikipedia.org/wiki/Port_de_l%27Embouchure
https://fr.wikipedia.org/wiki/Ponts-Jumeaux
https://fr.wikipedia.org/wiki/Canal_%C3%A0_bief_de_partage
https://fr.wikipedia.org/wiki/Bief_de_partage
https://fr.wikipedia.org/wiki/Seuil_de_Naurouze
https://fr.wikipedia.org/wiki/Tirant_d%27eau
https://fr.wikipedia.org/wiki/Seuil_de_Naurouze
https://fr.wikipedia.org/wiki/Castelnaudary
https://fr.wikipedia.org/wiki/Carcassonne
https://fr.wikipedia.org/wiki/Tr%C3%A8bes
https://fr.wikipedia.org/wiki/B%C3%A9ziers
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89cluses_de_Fonserannes
https://fr.wikipedia.org/wiki/Agde
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89tang_de_Thau
https://fr.wikipedia.org/wiki/Seuil_de_Naurouze
https://fr.wikipedia.org/wiki/Bief
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89cluse_d%27Argens
https://fr.wikipedia.org/wiki/Canal_du_Rh%C3%B4ne_%C3%A0_S%C3%A8te
https://fr.wikipedia.org/wiki/Embranchement_de_La_Nouvelle
https://fr.wikipedia.org/wiki/Narbonne
https://fr.wikipedia.org/wiki/Port-la-Nouvelle
https://fr.wikipedia.org/wiki/Codification_(droit)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Code_g%C3%A9n%C3%A9ral_de_la_propri%C3%A9t%C3%A9_des_personnes_publiques
https://fr.wikipedia.org/wiki/Domaine_public_en_droit_public_fran%C3%A7ais
https://fr.wikipedia.org/wiki/Fief
https://fr.wikipedia.org/wiki/Pierre-Paul_Riquet
https://fr.wikipedia.org/wiki/Lampy
https://fr.wikipedia.org/wiki/Commune_(France)
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89tat_en_France
https://fr.wikipedia.org/wiki/Voies_navigables_de_France
https://fr.wikipedia.org/wiki/Minist%C3%A8re_de_l%27Environnement,_de_l%27%C3%89nergie_et_de_la_Mer
https://fr.wikipedia.org/wiki/Fichier:Profil_canal_du_midi.png

Des projets abandonnés

Le creusement de ce canal est une vieille idée. Nombreux et parfois utopiques sont les projets
imaginés pour relier par un canal 1'océan Atlantique et la mer Méditerranée. Des dirigeants
comme Auguste, Néron, Charlemagne, Francois I¥, Charles I1X et Henri IV y avaient
songé4:11, car c'est un véritable enjeu politique et économique. En effet, la construction d'un
tel ouvrage permet d'éviter aux bateaux (bateaux de commerce mais aussi galéres du roi) et
aux marchandises de prendre la mer et de contourner la péninsule Ibérique A cette époque, le
transport maritime comporte de nombreux dangers comme le brigandage, les pirates et

A 8
corsaires barbaresques .

Les projets les plus réalistes sont présentés awroi au xvi® siécle. Un premier projet est présenté

, 9 :
par Nicolas Bachelieren 1539 aux Etats généraux du Languedoc, puis un second en 1598 par 3

e 1 = 0,
b s

3:23 - i - ' - A
Pierre Reneau” ~, et enfin un troisiéme projet proposé par Bernard Arribat de Béziers en Portrait de Pierre-Paul
Riquet, le concepteur du

10:8 . . . . ‘ :
1617 . Mais ces projets sont abandonnés car ils ne sont pas assez pensés au niveau de o
canal du Midi.

I'alimentation en eau du canal et proposent un systéme de dérivation des eaux des riviéres des
Pyrénées trop complexe voire impossible a mettre en ceuvre. En 1650, un autre ingénieur
propose aussi de détourner l'eau de 1'Ariége a Cintegabelle pour I'amener par un canal non navigable jusqu'a Pech-David prés de

s . . . , . 10
Toulouse. Mais, 1a aussi, se pose la question de mener 1'eau jusqu'aseuil de Naurouzeplus haut que Toulouse

Les projets ne sont donc pas lancés par crainte de perdre trop d'argent et par conviction de 1'impossibilité humaine de creuser un tel
canal. Cependant, Pierre-Paul Riquet, un percepteur de la gabelle en Languedoc, propose un projet plus convaincant que les
précédents. Lorsque Louis XIV recoit sa proposition par I'entremise de 'archevéque de Toulouse, M8" d’Anglure, en 1662, il y voit

I'opportunité de priver IEspagne d'une partie de ses ressources, et I'occasion de marquer son regne d'une ceuvre impérissabie

Lettre de P.-P. Riquet a Colbert, en datedu 15 novembre 1662, par le secrétaire de Riquet

« Monseigneur,

Je vous escrivis de Perpinian le XXVIII du mois dernier au subject de
la ferme des gabelles du Rouissillhon et aujourd’huy je fais mesme

chose de ce village, mais sur un subject bien esloigné de cette matiére

la. C’est sur celle du dessein d’un canal qui pourroit se faire dans cette
province du Languedoc pour la communication des deux mers Océane
et Méditerranée, vous vous estonnerés Monseigneur que j’entreprenne

de vous parler d’une chose qu’apparemment je ne cognois pas et qu’un

homme de gabelle se mesle de nivellage... Photographie de la lettre, Archives
Mais vous excuserez mon entreprise lors que vous saurés que c’est de du canal, Toulouse.

I’ordre de monseigneur I’archevesque de Tolose que je vous écris. Il y a

quelque temps que ledit seigneur me fit I’honneur de venir en ce lieu,

soit a cause que je luy suis voisin et omager ou pour savoir de moi les moyens de fere ce canal, car il avoit ouy
dire que j’en avoit faict une estude particuliére, je luy dis ce que j’en savois et luy promis de I’aller voir a
Castres a mon retour de Perpinian, et de le mener sur les lieux pour lui en favoir la possibilité.

Je ’ay fait, et ledit seigneur en compagnie de Monsieur I’évesque de Saint-papoul et de plusieurs autres
personnes de condition a esté visiter toutes choses qui s’estant trouvées comme je les avois dites, ledit seigneur
archevesque m’a chargé d’en dresser une rellation et de vous I’envoyer, elle est icy incluse mais en assez
mauvais ordre, car, n’entendant ni grec ni latin et a peyne sachant parler frangois, il ne m’est possible que je
m’explique sans bégayer ; aussi ce que j’entreprens est par ordre et pour obéyr et non pas de mon mouvement
propre.

Touttesfoix Monseigneur s’il vous plaic de vous donner la peine de lire ma rellation vous jugerés qu’il est vray
que ce canal est faisable, qu’il est a la veérité difficille a cauze du coust mais que regardant le bien qui doibt en

arriver I’on doibt fere peu de concidération de la despence. Le feu roy henry quatriesme ayeul de notre
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Monarque désira passionnement de fere cet ouvrage, feu Monsieur le Cardinal de Joyeuse avoit commansé d’y
fere travailler et feu Monsieur le Cardinal de Richelieu en souhaitoit I’achévement, I’histoire de France, le
recueil des ceuvres dudit Cardinal de Joyeuse et plusieurs autres éscrits justiffient cette vérité ; mais jusques a ce
jour I’on n’avoit pas pansé aux rivieres propres a servir ni sceu trouver de routtes aizées pour ce canal, car
celles qu’on s’estoit alors imaginées estoient avec des obstacles insurmontables de rétrogradation de rivieres et
de machines pour élever les eaux.

Aussi je crois que ces difficultés ont tousjours cauzés le dégoiit et recullé I’exécution de I’ouvrage mais
aujourd’huy Monseigneur, qu’on trouve de routtes aizées et de riviéres quy peuvent estre facillement destournées
de leur anciens lits et conduites dans ce nouveau canal par pente naturelle et de leur propre inclination, touttes
difficultés cesent, excepté celle de touver un fond pour servir aux frais du travail.

Vous avez pour cela mille moyens Monseigneur, et je vous en présente encore deux dans un mien memoire cy-
joint afin de vous porter plus de considérer que la facilité et I’assurance de cette nouvelle navigation fera que
les destroits de Gilbratar cessera d’estre un passage absolument nécessaire, que les revenus du Roy d’Espaigne
a Cadix en seroit diminués et que ceux de notre Roy augmanteront d’aultant sur les fermes des entrées et sorties
des marchandises en ce royaume, oultre les droicts qui se prendront sur ledit canal qui monteront d des sommes
immenses, et que les subjects de sa Majesté en general proffiteront de mille nouveaux commerces et tireront de
grands avantages de cette navigation, que sy j’aprans que ce dessein vous doibve plaire je vous I’envoyeré avec

le nombre des ecluses qu’il conviendra fere et un calcul exact des toises dudit canal, soit en longueur soit en

largeur. »
Orthographe et syntaxe modernisées :

« Monseigneus

Je vous écrivais de Perpignan, le 28 du mois dernier, au sujet de la ferme des gabelles du Roussillon et
aujourd'hui, je fais la méme chose de ce village, mais sur un sujet bien éloigné de cette matiere-la. C'est sur celle
du dessein d'un canal qui pourrait se faire dans cette province du Languedoc pour la communication des deux
mers Océane et Méditerranée, vous vous étonnerez, Monseigneur, que j'entreprenne de vous parler d'une chose
qu'apparemment je ne connais pas et qu'un homme de gabelle se méle de nivelage...

Mais, vous excuserez mon entreprise lorsque vous saurez que c'est sur I'ordre de Monseigneur l'archevéque de
Toulouse que je vous écris. Il y a quelque temps que ledit seigneur me fit I'honneur de venir en ce lieu, soit a
cause du fait que je suis son voisin et hommager ou pour savoir de moi les moyens de faire ce canal, car il avait
oui dire que j'en avais fait une étude particuliére, je Iui dis ce que j'en savais et lui promis d'aller le voir a Castres
a mon retour de Perpignan, et de le mener sur les lieux pour lui en faire voir la possibilité. Je 1'ai fait, et ledit
seigneur en compagnie de monsieur 1'évéque de Saint-Papoul et de plusieurs autres personnes de condition a été
visiter toutes choses qui furent trouvées comme je lui avais dit, ledit Seigneur Archevéque m'a chargé d'en
dresser une relation et de vous l'envoyerelle est ici incluse mais en assez mauvais ordre, cgm'entendant ni grec,
ni latin et a peine sachant parler le francais, il ne m'est possible que je m'explique sans bégayer ; aussi ce que
j'entreprends est par ordre et pour obéir et non pas de mon propre mouvement.

Toutefois, Monseigneus, s'il vous plait de vous donner la peine de lire ma relation, vous jugerez qu'il est vrai que
ce canal est faisable, qu'il est a la vérité difficile a cause du cofit mais que regardant le bien qui doit en arriver
I'on doit faire peu de considération de la dépense. Le feu roi Henri Quatre, aieul de notre monarque, désira
passionnément faire cet ouvrage, feu monsieur le cardinal de Joyeuse avait commencé d'y faire travailler et feu
monsieur le cardinal de Richelieu en souhaitait I'achévement, I'Histoire de France, le recueil des ceuvres dudit
cardinal de Joyeuse et plusieurs autres écrits justifient cette vérité ; mais jusqu'a ce jour, 1'on n'avait pas pensé
aux rivieres propres a servir ni trouvé des routes aisées pour ce canal, car celles qu'on s'était alors imaginé étaient
avec des obstacles insurmontables de rétrogradation de riviéres et de machines pour élever les eaux.

Aussi, je crois que ces difficultés ont toujours causé le dégoiit et reculé l'exécution de l'ouvrage, mais,
aujourd'hui, Monseigneur, qu'on trouve des routes aisées et des rivieres qui peuvent étre facilement détournées
de leurs anciens lits et conduites dans ce nouveau canal par pente naturelle et de leur propre inclinaison, toutes

difficultés cessent, exceptée celle de trouver un fads pour servir aux frais de travail.
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Vous avez pour cela mille moyens, Monseigneus, et je vous en présente encore deux dans un de mes mémoires
ci-joints afin de vous porter plus de considérer que la facilité et I'assurance de cette nouvelle navigation fera que
les détroits de Gibraltar cesseront d'étre un passage absolument nécessaire, que les revenus du roi d'Espagne a
Cadix en seront diminués et que ceux de notre roi augmenteront d'autant sur les fermes des entrées et sorties des
marchandises en ce royaume, outre les droits qui se prendront sur ledit canal qui monteront a des sommes
immenses, et que les sujets de Sa Majesté en général profiteront de mille nouveaux commerces et tireront de
grands avantages de cette navigation, que si j'apprends que ce dessein doit vous plaire, je vous l'enverrais avec le

nombre d'écluses qu'il conviendra de faire et un calcul exact des toises dudit canal, soit en longueur, soit en

largeur. »

Etude du projet
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e |
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Plan du projet.

La gestion des fleuves étant difficile, seul un canal s'impose entre I'océan Atlantiqueet la mer Méditerranée Il est plus facile de gérer
le débit d'un canal que celui d'un fleuve pour maintenir un trafic régulier tout au long de I'année. Le canal du Midi est un canal a bief
de partage car il doit franchir une hauteur entre deux vallées. En effet, la construction de ce canal nécessite le passage du seuil de
Naurouze ou du seuil de Graissensszls. Trente ans avant le commencement des travaux, I'étude d'un projet similaire avait été confiée

a une assemblée dont le péere de Riquet faisait partie.

En 1642 avait été inauguré le canal de Briare, premier canal a bief de partage construit en France. Sa construction avait été reprise en
1635 par les fréres Boutheroiie et Jacques Guyon. Son exploitation avait montré les difficultés dues au manque d'eau au niveau du
bief de partage en été. Hector Boutheroiie, un jeune frere des concessionnaires du canal de Briare va intervenir comme expert en
hydraulique auprés des Etats du Languedoc pour donner son avis sur les projets présentés sur ce canal. Riquet a visité le canal de
Briare a son inauguration. Le probléme de I'alimentation au niveau de son point haut, le seuil de Naurouze est rapidement devenu un
enjeu pour assurer la faisabilité du canal. Riquet a acheté vers 1652 la seigneurie de Bonrepospuis, jusqu'en 1658, tous les droits sur
I'eau de la communauté de Revel située a proximité. Cela lui permet de controler I'eau qui alimente Revel grace a la riviére Sor et un
canal de dérivation. C'est sa connaissance de I'hydrographie de la région de la montagne Noirequ'il a parcourue avec le fontainier de
Revel Pierre Campmas qui a permis a Riquet de trouver la solution au probléme de 1'alimentation en eau du canal, en particulier en
été, en faisant déboucher un canal de dérivation non pas dans le Sor et 'Agout mais au seuil de Naurouze en le faisant passer par le

. . 3:19-21, 24 ; 192
seuil de Graissens .

Points forts

En 1660, Riquet trouve la solution du principal probléme : I’arrivée d’eau au point de partage afin d'alimenter les deux versants du

canal. Son idée consiste a récupérer l'eau qui coule dans la montagne Noire. Sa connaissance importante de 1'hydrographie de la
\ e, 324,11 N .

montagne Noireet du Sor lui permet d'imaginer un systéme d'irrigation ingénieux . I s'inspire de l'ingénieur francais Adam de

Craponne qui avait mis en ceuvre le méme systéme d'alimentation pour leanal de Craponne
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Pour cela, il projette de récupérer les eaux de la montagne dans des barrages-

réservoirs puis de les acheminer vers le seuil de Naurouze grace a des rigoles en
traversant le seuil de Graissens. L'eau du Sor passant prés de Revel est la principale

alimentation envisagée par Pierre-Paul Riquet. Mais d'autres riviéres de la Montagne

Noire font aussi partie de son systéme d'alimentation comme 1'Alzeay, le Laudot, le

. 4:15 . . T :
Rieutort, la Bernassonne et leLampy . En effet, la montagne Noire est une région Panneau indiquant I'écluse de

deux fois plus arrosée que la plaine du Lauragais avec 1 400 millimétres par an aux I'Océan au seuil de Naurouze, la ou
N . 3:24 . B L . , ,
alentours de 500 a 600 m d'altitude™ , comment récupérer une quantité d'eau le bief est le plus élevé avec 189m
d'altitude.

importante ? Pour stocker l'eau des rivieres, il projette la création de trois bassins : le
réservoir du Lampy-Vieux, un bassin portuaire hexagonal a Naurouze et la retenue

de Saint-Ferréol

En 1664, durant l'expertise du projet, les Etats du Languedoc demandent a Riquet de mettre en pratique son idée de facon
expérimentale. Il fait alors construire une rigole d'essai déviant I'eau du Sor jusqu'au seuil de Naurouze. C'est la rigole de la plaine
qu'il termine en 1665 et qui sert a prouver qu'il est possible d'amener de 1'eau jusqu'au point le plus élevé du parcours du canal3:26.
C'est I'événement qui rassure la commission d'experts que le roi avait constituée sur place pour inspecter les choix et les plans dressés

R 0:44
par Riquet. A partir de ce moment, Louis XIV sait que la construction du canal est techniquement possib]‘le

Imprécisions de Pierre-Paul Riquet

BASSIN DE Riquet étudie de facon approfondie I'alimentation du canal au niveau du seuil de
Eris s e A Naurouze. Son étude semble rigoureuse et comporte une phase expérimentale avec
; : - T la construction de la rigole de la plaine qui corrobore ses dires. Cependant, son
I e projet reste imprécis sur de nombreux points notamment le tracé du canal. Ce tracé
n'est pas définitif et n'est pas précis comme cela se ferait aujourd'hui pour un projet

autoroutier ou de ligne a grande vitesse. Seules les directions du tracé sont connues

5 et pointées sur une carte. Des changements sur le tracé peuvent étre opérés par

Plan du bassin de Naurouze qui sera
abandonné plus tard a cause de son
ensablement important.

I'entrepreneur suivant les dificultés rencontrées air le terrain

Du c6té Atlantique, il propose plusieurs tracés : 1'un passerait par Castres et Revel
via le seuil de Graissens et I'Agout. En effet, cette riviere était en cours
d'aménagement pour la navigation3:386. Un autre tracé passerait par la riviére le
Girou et éviterait Toulouse comme le tracé précédent. Du c6té méditerranéen, le tracé n'est pas non plus fixé. Il utiliserait le Fresquel

jusqu'a 'Aude, mais son arrivée sur la cote est d'abord envisagée awgrau de la Nouvelleen passant par Narbonne.

En 1663, Riquet réalise des études de terrain pour enfin fixer le trajet du coté Atlantique par le seuil de Naurouze le long de la vallée
de I'Hers-Mort jusqu'a Toulouse en aval de la Garonne. La partie navigable du fleuve se trouve en aval du Bazacle, une chaussée
située au centre de Toulouse, bloquant la navigation. En effet, le canal ne pouvait éviter de passer par le cceur économique de la

région. Il écarte donc ses tracés via Castres et par le Girou.

Techniques d'étude

Pierre-Paul Riquet n'a aucune formation technique et s'est formé sur le tas. Il pratique de facon réguliére 1'expérimentation et
I'observation de terrain. Sa technique reste donc trés empirique car a 1'époque, les sciences appliquées et les techniques hydrauliques
travers des lois ou des concepts ne sont pas rnaitrisées3 :45. Toutefois, Riquet a une démarche scientifique car il effectue
systématiquement des mesures de débits et des calculs de volumes. De plus, pour pallier ses insuffisances techniques, il s'entoure de

nombreux techniciens comme Hector BoutherotieFrancois Andréossy;, géometre et cartographe etPierre Campmas fontainier.

De méme, il met en place des expérimentations comme la rigole de la Plaine qui lui permet de prouver qu'il est possible d'amener
I'eau jusqu'au seuil de Naurouze depuis la riviere du Sor dans la montagne Noire™. Il construit également dans sa propriété de

1. , , . hote 3
Bonrepos une maquette du canal du Midi avec des écluses, des tunnels et des épanchoirs en respectant les pentes et en
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alimentant 'ensemble avec de I'eau
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Contexte politique et économique

Le contexte économique du pays est assez difficile. Lorsque Colbert devient
ministre, il estime que le commerce national et international n'est pas en faveur du

royaume de France. Les Hollandais tirent un meilleur parti du commerce et de

I'activité économique du pays. Le prix des céréales baisse beaucoup et la production

de vin chute en 1660. Cette crise provoque une dépréciation des terres et les petites e G S e e e
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exploitations agricoles font faillite™. De plus, le Languedoc est une région ou les Plan de l'€cluse ronde d'Agderealisé
troubles ont été nombreux lors des conflits religieux ou pendant la Fronde. Il est par Pierre-Paul Riquet.
difficile de mettre en place une politique dans cette région et notamment d'instaurer

des taxes comme la gabelle3:

Colbert voit donc en Pierre-Paul Riquet et son projet une facon de mener une politique d'expansion économique au service de
I'absolutisme en Languedoc. En effet, Riquet se propose pour mettre en place la gabelle et pour construire le canal du Midi. Ainsi, la
construction du canal permettrait de créer un passage direct entre la mer Méditerranée et 1'Atlantique sans passer par le détroit de
Gibraltar contrdlé par les Espagnols, le but étant de ruiner le commerce espagnol et de mettre en place un flux commercial a travers 1
Languedoc. Le Lauragais dispose de nombreuses ressources comme le blé, le vin du Minervois, des draps, la soie et le sel que les
producteurs ont du mal a exporter faute de moyens de commerce3:43. A travers le canal du Midi, Colbert espére diffuser les matiéres

. iy £ . < 3s . . , . 4:13
premiéres dans les diférentes régions du Midi, raforcer le pouvoir royal et désenclaver Bulouse et sa région

L'édit de Louis XIV et le financement du projet

Méme si le projet semble bancal, Louis XIV autorise le lancement des travaux par un édit royal en octobre 166613 apres l'accord de
Colbert et d'une commission d'experts qui se penche sur le tracé du canal pendant plusieurs mois. Le projet bénéficie notamment de
I’appui de I’ingénieur en fortifications et hydraulicien Clerville qui a pesé de son influence aupres de Colbert pour faire démarrer le
projet. L’édit précise I'autorisation de la construction du canal, sa mise en adjudication et son attribution a son concepteuy Pierre-Paul
Riquet, et a ses descendants. Il donne aussi des droits d'expropriation a Riquet et décrit la possibilité de créer des moulins, des
entrepdts et des habitations pour le fonctionnement du canal. Le projet formera un « fief » exempt d'imp6ts dont le propriétaire aura
les droits de péche et de chasse. Enfin, il décrit les modalités de fonctionnementnotamment la mise en place de péages, 'organisation
du trafic et la propriété des embarcation§4. Le roi prend la décision de céder la propriété et I'exploitation de 'ouvrage a un particuliet
afin de s'affranchir des éventuels inconvénients d'un ouvrage si grand. Ce systéme garantit la continuité de 1’entretien et du

. . . ) - 10:57
fonctionnement du canal, méme si les finances de 1'Etat sont au plus bas

Les travaux sont lancés en deux phases appelées chacune « entreprise ». La premiére consiste a relier Toulouse a Trébes et est
estimée a 3 600 000 livres4:16. Mais, les finances de 1'Etat ne sont pas trés positives et les Etats généraux du Languedoc ne sont pas
préts a financer un tel projet de peur que leurs fonds soient utilisés pour des dépenses imprévueslo :46. Alors, en échange du droit de
propriété et d'exploitation du canal, Pierre-Paul Riquet propose de financer sur ses fonds propres une partie des travaux. Le reste est
payé par 1'Etat en échange des bénéfices que Riquet réalise avec la taxe sur la gabelle. La deuxiéme entreprise de travaux, entre

Trébes et 1'étang de Thau en décembre 1668, cofite 5 832 000 livres ainsi qu'un million de livres supplémentaires pour la reprise des

. 3:51
travaux du port de Séte

En définitive, alors que le budget initial était de six millions de livres, I'ensemble des travaux aura cofité entre 17 et 18 millions de
. . 15 . . . . C A . .
livres de I’époque —, une somme avancée pour 40 % par le Roi, 40 % par la province et 20 % par Riquet lui-méme, qui en deviendra

A . .- ) 4:72
le propriétaire. Ses descendants continueront de payer 2 millions de livres pendant plus de 50 ans

Réalisation du canal


https://fr.wikipedia.org/wiki/Jean-Baptiste_Colbert
https://fr.wikipedia.org/wiki/Royaume_de_France
https://fr.wikipedia.org/wiki/Languedoc
https://fr.wikipedia.org/wiki/Fronde_(histoire)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Gabelle_du_sel
https://fr.wikipedia.org/wiki/Absolutisme
https://fr.wikipedia.org/wiki/D%C3%A9troit_de_Gibraltar
https://fr.wikipedia.org/wiki/Minervois
https://fr.wikipedia.org/wiki/Soie
https://fr.wikipedia.org/wiki/Jean-Baptiste_Colbert
https://fr.wikipedia.org/wiki/Louis_Nicolas_de_Clerville
https://fr.wikipedia.org/wiki/Adjudication
https://fr.wikipedia.org/wiki/P%C3%AAche_(halieutique)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Chasse
https://fr.wikipedia.org/wiki/P%C3%A9age
https://fr.wikipedia.org/wiki/Tr%C3%A8bes
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89tang_de_Thau
https://fr.wikipedia.org/wiki/Fichier:CdM_-_Ecluse_Ronde_d%27Agde.jpg
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89cluse_ronde_d%27Agde

La premiére « entreprise » des travaux débute le 1" janvier 1667 avec la construction de la
rigole de la plaine, puis se poursuit le 15 avril 1667 avec la pose de la premiére pierre du lac
de Saint—Ferréol4:18. A l'origine, Riquet voulait construire une dizaine de réservoirs mais le
commissaire général des fortifications, Louis Nicolas de Clerville, lui demande de les
remplacer par un seul réservoir. Il s'agit la d'une grande nouveauté pour 1'époque, aucun lac-
réservoir de cette ampleur n'ayant jamais été réalisé auparavant. En novembre 1667, une
cérémonie officielle pose la premiére pierre de I'écluse de la Garonne a Toulouse, et donc du
canal, en présence des représentants du parlement de Toulouse, des capitouls et de
l'archevéque de Toulouse, M8 d’Anglure10 :79. Une premiére mise en eau est réalisée entre le
seuil de Naurouze et Toulouse durant I'hiver 1671-1672 et la premiére circulation de bateaux

peut débuter. En 1673, le troncon Naurouze-Trébes est achevé, marquant la fin de la premiére

« entreprise de travaux »

Escalier décluses de
Fonserannes, a Béziers.

Dés 1671, débute la deuxiéme entreprise qui consiste a relier Trébes a la mer Méditerranée et
a construire le port de Séte (a 1'époque appelé Cette, emplacement choisi et port construit par
Clerville). Cette partie du canal pose des problémes au niveau de la jonction entre l'étang de Thau et Trébes car le canal doit traverser
le cours de I'Hérault et celui du Libron. Pour contourner le probléme, l'ingénieur Riquet met en place un systéme de vannes et de
caissons pour le Libron ainsi qu'une écluse ronde a trois portes pour 1'étang de Thau et l’Hérault3 :64. L'écluse ronde d'Agdepermet de
passer un bief du canal du Midi mais aussi d'accéder a 1'Hérault. Cette partie du canal pose aussi des problémes au niveau du seuil
d'Ensérune et de la descente vers Béziers dans la vallée de 1'Orb. Riquet résoudra ces problémes d'une part en creusant la voute de
Malpas, et d'autre part en construisant a Fonserannes une enfilade de huit sas d'éclusesjusqu'a I'Orb. En 1681, les travaux du canal se
terminent a Béziers. Cependant, en octobre 1680, Pierre-Paul Riquet meurt durant les travaux. Il ne voit donc pas la fin de son projet.

C’est I'ingénieur du roi, La Feuille, qui prend le relais.

En mai 1681, le canal est completement inspecté sur ordre du roi afin de vérifier les travaux et la bonne étanchéité du canal. Il est
alors officiellement ouvert a la navigation le 15 mai 1682. Lors de 'inauguration du canal a Toulouse, le 15 mai, I'intendant du roi et
le président des Etats généraux du Languedoc voyagent les premiers sur le canal, suivis de nombreuses autres barques transportant
notamment du blé. Aprés ce voyage inaugural, le canal est remis a sec car les travaux ne sont pas terminés ; ils ne le seront réellemer
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qu'en décembre 1682 . Le canal est ouvert au trafic en mai 1683 et l'arrété de réception des travaux publié en mars 16§5 .

Organisation du travail et conditions sociales

Riquet se refuse, comme I'y autorise le roi, a employer des paysans suivant le régime de la
corvéels, et plus particulierement de la corvée royale comme cela sera pratiqué pour la
construction des route parTrudaine. Pendant quinze ans, Riquet embauche des hommes et des
femmes (environ un tiers) entre 20 et 50 ans qu'il organise en sections formant des ateliers
dirigés par un controleur général. Le chantier atteint un maximum de 12 000 ouvriers. Cette
rationalisation du travail permet d'optimiser les taches et de réaliser plusieurs chantiers a la
fois. L'ensemble des travaux est manuel et le creusement du canal se fait a la pelle et a la
pioche, les hommes transportant la terre sur des civiéres, les femmes sur leurs tétes. La main
d'ceuvre est constituée de paysans et d'ouvriers locaux dont le nombre fluctue d'une période a

l'autre de l'année. Pierre-Paul Riquet fait alors appel aux militaires pour pallier cette

fluctuation. 11 met aussi en place la mensualisation des payes des ouvriers pour les

G s st
Epanchoir de Naurouze
construit par les tailleurs de
pierre.

L. 418 ) . .17
fidéliser~ . Il propose aussi le logement pour deux deniers par jour .

Les conditions financiéres et sociales d'emploi de ces ouvriers sont trés favorables et
inhabituelles pour I'époque. Pour garder sa main-d'ceuvre, Riquet paye assez bien ses ouvriers.
Mais surtout, il donne des avantages sociaux jamais autorisés auparavant comme les jours de
pluie chomeés, les dimanches et les jours de féte rémunérés et enfin les congés maladie. Le contrat de travail est individuel et se fait
par recrutement libre. La paye est au début de 20 sols par jour, le double d'un salaire agricole. Mais, avec le mécontentement des

3:55
propriétaires agricoles, Riquet baisse la paye a 15, puis 12 sols par jouEn 1668, il instaure le paiement mensuel del0 livres
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Métiers et moyens mis en ceuvre

Plusieurs métiers se rencontrent sur les chantiers du canal en plus des ouvriers saisonniers qui sont le plus souvent des agriculteurs.
Les macons et les tailleurs de pierresont chargés de la construction des ouvrages d'art comme les ponts, les écluses et les épanchoirs.
Les forgerons et les niveleurs sont chargés de l'entretien de 1'outillage. Les charretiers et les voituriers, les maréchaux-ferrantset les
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propriétaires de moulins a scies sont aussi réquisitionnés pour les travaux.

Les ouvriers sont organisés en sections controlées par des capitaines et des brigadiers. Enfin, Pierre-Paul Riquet est entouré de
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proches collaborateurs comme les controleurs généraux et les inspecteurs généraux du cana]5 .

L'outillage des ouvriers est trés limité : pioches, houes et pelles pour creuser, paniers et civieres pour le transport des matériaux. Ils

sont fournis aux ouvriers qui doivent les entretenir eux-mémes. Lpoudre est utilisée pour faire exploser la roche.

Inauguration

En 1681, la premieére inspection a lieu « a sec »19. Le roi désigne une commission, composée d'Henri d'Aguessau, intendant du
Languedoc, dePonce Alexis de La Feuille de Merville commis a la surveillance des travaux du canal, du jésuite Matthieu Mourgues,
des deux fils et des deux gendres de Pierre-Paul Riquet, ainsi que de MM. Andréossy, Gilade et Contigny. Cette commission
embarque a Béziers le 2 mai 1681 et remonte le canal vers Toulouse durant six jours. Le remplissage se fait au fur et a mesure de

I'avancement des vérifications jusqu'a Castelnaudary (le troncon dulouse - Castelnaudary étant eneau depuis 1672).

L'inauguration proprement dite a lieu juste aprés cette premiére inspection. Les mémes personnalités rembarquent a Toulouse le 15
mai 1681 sur une barque amirale, suivie de dizaines d'autres embarcations. Le cardinal de Bonzi, archevéque de Narbonne et
président-né des Etats généraux du Languedoc se joint au cortége, qui arrive & Castelnaudary le 17 mai. Une grande cérémonie
religieuse a lieu le 18 mai a 1'église Saint-Roch, suivie d'une procession vers le canal, pour bénir I'ouvrage, le convoi et I'assemblée

présente.

Le convoi reprend sa navigation le 20 mai, avec des arréts le 20 au soir a Villepinte, le 21 a Penautier, le 22 a Puicheric et le 23 a
Roubia. Le 24 mai, c'est le passage dans le tunnel de Malpas, ainsi que le franchissement des écluses de Fonsérannes. Le cardinal et

les évéques descendent a Béziers le méme jour

Travaux supplémentaires

- 20 . \ . . .o . . .
En 1686, Vauban est chargé d'inspecter le canal . En effet, cinq ans aprés son inauguration, celui-ci fonctionne mal. Riquet, qui
craignait de manquer d'eau pour alimenter le canal, avait fait déboucher de nombreux ruisseaux directement dans le canal. Mais ceux-
ci lors des crues d'orage apportent du sable et quantité d'alluvions si bien que le canal est rapidement menacé d'ensablement. De plus,

N . . . . . . o . N 4:21
le systéme d'alimentation duréservoir de Saint-Ferréo] principale réserve en eau du canal, s'avere peu diicace

Vauban ordonne a Antoine Niquet, ingénieur des fortifications pour le Languedoc,
de nouveaux travaux au niveau de la montagne Noire avec le percement de la votite
des Cammazes pour prolonger la rigole de la montagne et le renforcement du
barrage de Saint-Ferréol pour augmenter sa capacité. Il fait aussi construire de
nombreux ouvrages magonnés pour isoler les cours d'eau qui se jettent dans le canal,
ainsi que des épanchoirs pour réguler le niveau de l'eau. Il édifie quarante-neuf
aqueducs et ponts-canaux dont ceux de la Cesse, de 1'Orbiel et de Pechlaurier Enfin,

il renforce une grande partie des ouvrages et des digues initialement construits par

Riquet. Ces travaux, qui durent jusqu'en 1694, améliorent grandement I'alimentation

Canal du Midi a Toulouse, 1901,
Eugene Trutat. Conservé au
muséum de Toulouse.

et la gestion de 1'eau. Antoine Niquet a la charge de la surveillance du canal jusqu'en
1726.
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Cependant, le canal du Midi posseéde encore des lacunes car il ne passe pas par Carcassonne ni par Narbonne et ne rejoint pas le
Rhéne. De plus, pour rejoindre Bordeaux, il faut emprunter la Garonne aux débits variables et aux crues violentes. Le canal de
Jonction est creusé de 1775 a 1780 et permet de rejoindre Narbonne via le canal de la Robine et le port de commerce de Port-la-
Nouvelle. En 1776, le canal de Brienne permet de contourner la chaussée du Bazacle, un gué sur la Garonne a Toulouse. La liaison
entre 1'étang de Thau et le Rhone est également achevée en 1808 sous la direction de 1'ingénieur des ponts et chaussées Victor
Dalmas4:22_23. En 1810, un détournement du canal permet a Carcassonne d'étre reliée au canal du Midi. Enfin, en 1857, le canal
latéral a la Garonneest mis en eau entre Toulouse et Castets-en-Dorthe L'ensemble de ces travaux marque le complet achévement de

la liaison entre locéan Atlantiqueet la mer Méditerranéedont révait Pierre-Paul Riquet.

Fonctionnement et vie du canal

Autrefois, utilisé pour le transport de marchandises et de personnes, le canal du Midi

est aujourd'hui essentiellement fréquenté par les plaisanciers et les touristes.

Gestion

La gestion du canal est assurée dans un premier temps par les descendants de Riquet.

F 5

Plaisanciers dans I'écluse ronde
d'Agde.

C'est 1'ainé Jean-Mathias qui prend le contrdle du fief jusqu'en 1714, puis Victor-
Pierre-Francois jusqu'en 1760, puis Victor-Maurice et enfin Jean-Gabriel. La famille
Riquet met trés rapidement en place une organisation pyramidale avec un « directeur
général du Canal » qui régit un ensemble de directeurs responsables d'une zone
géographique du canal. Sept zones sont définies d'ouest en est : Toulouse, Naurouze, Castelnaudary, Trébes, Le Somail, Béziers et
Agde. Chaque directeur est responsable des travaux d'entretien de sa zone ; il est épaulé par un receveur et un controleur. Plusieurs
centaines d'éclusiers ont la charge des écluses du parcours. Cette organisation facilite le contréle et engendre des lignées

21
d'employés .

A Toulouse, un groupe de trois personnes forme un comité de direction : le directeur général des travaux, le receveur général qui fixe
les taxes et le controleur général chargé de la comptabilité La gestion du canal assure 'apport d'argent afin de payer les divers
travaux et le personnel embauché pour le canal. Dans les années 1770, les taxes rapportent un produit annuel de 640 000 livres,
consacré pour moitié a l'entretien et aux salaires, et pour moitié aux bénéfices et aux fonds pour des travaux exceptionnels. En 1785,

o . . o 3:93
ce bénéfice augmente jusqu'a950 000 livres, ce qui était une somme trés importante pour I'époque

. . o . . . 22
Sous Napoléon I, les actions du canal furent constituées emmajorat au profit de proches de I'empereur .

Entretien

L'entretien du canal constitue un vrai probleme pour les descendants de Riquet.
Malgré les nombreuses précautions, le canal s'ensable et s'envase avec les alluvions
provenant de l'eau d'alimentation. De plus, il se comble avec les branchages et les
feuilles des arbres. Chaque hiver, une période de chomage permet de nettoyer le
canal. Il faut recreuser le lit du canal tous les ans pendant deux mois. Ces travaux

N . . .23 .
colitent cher et deux mois ne suffisent pas toujours . Un autre probléme est

I'envahissement du canal par des herbes au niveau des retenues et des épanchoirs.
Aucune méthode ne permet d'éradiquer ce fléau. En 1820, le dragage est mis en

place pour arracher les herbes et remonter la couche de vase.

Aujourd'hui, I'entretien du canal se
fait grace aux péniches desvoies
navigables de France

Enfin, la pluie, le gel et la sécheresse obligent les gestionnaires a avoir un ceil sur
tout le parcours du canal afin de réparer les fuites et bréches qui pourraient s'ouvrir.

Aujourd'hui encore, le canal est soumis aux mémes contraintes et les gestionnaires
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doivent assurer les mémes travaux. Ils sont désormais mécanisés. Environ 350 employés sont mis a disposition du gestionnaire Voies
navigables de France par le ministére de I’Ecologie, de I’Energie, du Développement durable et de I’ Aménagement du territoire afin
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d'assurer l'entretien

L'économie autour du canal

Dés sa mise en service, le canal est utilisé pour le transport des voyageurs et du courrier. Un service de « malle-poste » est mis en
place sur des bateaux empruntant le canal. Comme pour lesliligences de la malle-poste, les bateaux sont tirés par des chevaux sur les
chemins de halage. Ce type de transport est considéré comme moderne pour I'époque, grace a sa régularité, son confort, sa sécurité et
sa rapidité qui constituent une amélioration par rapport a la route. De plus, le trajet peut s'effectuer toute 1'année. La durée du voyage

est de quatre jours de Toulouse a Séte.

Cette durée sera réduite a 32 heures en 1855, ce qui correspond a une vitesse de 11 km/h, grace au remplacement fréquent des
. .25 . o . . .

chevaux (tous les 10 kilométres ) qui tirent les bateaux. En outre, plutét que de franchir les multiples écluses, les voyageurs sont

transférés d'une embarcation a une autre, ce qui permet de gagner du temps et d'économiser I'eau qui s'écoule lors de I'ouverture des

écluses. Enfin, les trajets se déroulent également de nuit pour gagner encore du temps.

En 1684, le voyage Toulouse-Agde cofite 1 livre et demie. Le tarif est fixé par lieue renseignée par une colonne. Ainsi, un bourgeois
paie 3 sols par lieue tandis qu'un valet ou un matelot paie 1 sol et demi par lieue. Des bureaux de paiement se trouvent tout le long du
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parcours. Chaque bureau indique le tarif et fournit les distances entre deux bureaux.
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Evolution du nombre de passagers

Année Nombre de passagers
1682 3 750 (sur six mois)
1740 12 500
1783 29 400
1831 71 000
1854 94 000

1856 100 000

Le canal relance le commerce du blé et du vin en Languedoc, son but principal. Ce trafic commercial a pour effet d'enrichir tres
rapidement les descendants de Riquet. Le blé, le vin et l'alcool peuvent étre exportés du Lauragais vers Toulouse, Bordeaux et
Marseille. Le canal a pour effet d'élargir la zone de vente des producteurs du Languedoc. Dans les années 1730-1740, ce commerce
est prospere et les structures agricoles s'améliorent fortement. Le canal permet aussi d'importer en Languedoc des produits d'autres
régions, comme le savon de Marseille, le riz, 'amidon, du poisson séché ou encore des épices et des teintures. Cependant, il ne sera
jamais la grande voie internationale ambitionnée par les rois de France, car son trafic se limitera a des échanges nationaux voire
locaux3 8081 .

Le tarif du transport des marchandises dépend de la matiére transportée. Ainsi, au xvi® siécle, le transport du blé cofite 12 deniers par

8
quintal, et celui de lavoine 6 deniers par quintal2 .

Les embarcations

A son ouverture, le canal est emprunté par une majorité dbarques destinées au transport de marchandises. Ces bateaux mesurent une
vingtaine de meétres de long et sont halés par des chevaux ou des hommes4:25. Le tonnage des navires augmente au cours des siécles,
passant de 60 t a I'origine jusqu'a 120 t au début du xix® siécle. Des barques propres au canal et appelées « barque de patron » ou
« barque du canal », sillonnent aussi le parcours. En 1778, on en compte jusqu'a 25029. En 1914, le canal compte encore 126 bateaux
de patrons, 70 bateaux d'armateurs et de compagnie et 300 chevaux et 75 mulet53:132. Dans les années 1930, les péniches a moteur
ont complétement remplacé la traction animale. Elles relancent en partie le trafic marchand sur le canal. Mais la batellerie
commerciale et marchande disparait définitivement vers la fin des années 1980. L'année 1856 est I'année record pour l'activité

marchande, avec plus de 110 000 000 tonnes*kilometres de marchandises et prés de 100 000 passagers transportés.
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Pendant 250 ans, les chevaux ont tiré de nombreuses embarcations comme de
rapides coches d’eau ou de longues barques marchandes. Le cheval peut tracter
jusqu'a 120 fois son poids lorsque la charge se trouve sur I'eau. La traction animale

était alors un élément stratégique du fonctionnement d'un canal.

Les barques de poste qui transportaient les voyageurs étaient des embarcations de
quelques dizaines de métres possédant un simple abri sur le pont. Ces barques ont

évolué pour devenir plus rapides, plus luxueuses avec des salons et plus grandes

puisque les plus importantes pouvaient atteindre 30 m de long. Les services a

¥ %
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Péniche Le Tourville dans le sas de
I'écluse de I'Aiguille, une embarcation
actuelle.

l'intérieur de ces bateaux ont aussi évolué avec des premiéres classes dans des salons
privés et des secondes classes dans une salle commune. Durant les grandes heures du
canal, certains bateaux ont comporté des salons de premiére classe ou 1'on servait a

. 4
diner—.

Concurrence du rail

5 . i By B

Curieusement, le canal ne remplit pas vraiment son office. Le contexte économique
et politique empéche le développement économique que I'on avait escompté. Aprés
deux cents ans d'exploitation, le canal commence a souffrir de la concurrence du rail

puis de la route. Il connait son apogée au milieu dwix® siécle.

Le 20 mai 1858, la Compagnie du canal du Midi signe un traité avec la Compagnie

des chemins de fer du Midi et du Canal latéral a la Garonne, concessionnaire de la

ligne de Bordeaux a Séte. Ce traité prévoit que la Compagnie des chemins de fer du
Midi prend a bail pour une durée de quarante ans le canal et ses dépendances. Une

convention signée entre le ministre des Travaux publics et la Compagnie des

Le canal du Midi devant la gare
Matabiau (inaugurée en 1866) de
Toulouse en pleine expansion.

chemins de fer du Midi le 29 mai suivant entérine le traité. Cette convention est
approuvée par une décret impérial le 21 juin 18550. Cet acte a pour effet d'amplifier
la baisse de la circulation des bateaux sur le canal. En effet, la compagnie favorise le chemin de fer en placant des taxes plus élevées
sur le trafic commercial du canal. Le canal du Midi devient la voie fluviale la plus chére de France. De plus, le chemin de fer devient

1128
plus régulier et plus rapide que la voie fluviale, d'autant que le canal du Midi sofife de son tonnage limité3
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Evolution du trafic de marchandises auxx® siécle

Année 1854 | 1856 | 1859 | 1879 | 1889 | 1896 | 1900 @ 1909
I(\:Illl(lrlr?)ns de tonnes-kilomeétres 67 110 59 54 32 o8 66 30

La période avant 1859 correspond au fonctionnement du canal seul tandis que 1'aprés 1859 correspond au début de I'installation des
voies ferroviaires dans le sud de la France. La concurrence du rail est bien visible avec la division par deux du trafic de marchandises
entre 1856 et 1879. Puis, ce trafic continue progressivement a décliner. Quant au chemin de fer, la ligne Bordeaux - Séte compte
jusqu'a 200 millions detonnes-kilomeétresdes 18603:129.

Par une convention signée le 3 novembre 1896 entre le ministre des Travaux publics et la Compagnie du canal du Midi, I'Etat rachéte
le canal a I'échéance du bail de la Compagnie des chemins de fer du Midi et du Canal latéral a la Garonne, le 30 juin 1898. Cette
convention est approuvée par une loi le 27 novembre 189732. L'Etat tente des investissements successifs pour maintenir la
compétitivité du canal et supprime les taxes et péages, ce qui a pour effet de relancer le trafic sur le canal pour atteindre 80 millions
de t.km en 1909.

La fin du trafic marchand
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L'Etat tente de relancer les travaux de rénovation du canal en promulguant une loi-
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programme pour mettre le canal aux normes du gabarit Freycinet. En effet, les
canaux du Nord de la France qui sont déja aux normes connaissent un trafic bien
supérieur au canal du Midi. Mais la loi reste inappliquée en raison du manque de

crédits.
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Evolution du trafic de marchandises awx® siécle

Année 1918 # 1939 | 1970 | 1979 Transportde marchéndisea

_— Toulouse.
Millions de tonnes-

kilométres (t.km) 19 100 | 110 | 40

A la sortie de la Premiére Guerre mondiale, le trafic est complétement désorganisé. En 1920, le trafic de marchandises reprend
rapidement grace a l'arrivée des péniches a moteur. La compagnie HPLM (Le Havre-Paris-Lyon-Marseille) fait naviguer une
trentaine de bateaux sur le canal du Midi. La Seconde Guerre mondiale voit un ralentissement du trafic en raison de la pénurie de
pétrole, mais sa relance est rapide apres le conflit et le trafic arrive a se maintenira 110 millions de t.km. Le canal souffre cependant
de sa taille trop petite pour les péniches modernes a fort tonnage. Le rail le concurrence de plus en plus et le transport routier devient
aussi un second concurrent. La voie fluviale du Midi devient le troisiéme réseau de transport3:140. Le trafic de marchandises cesse
dans les années 1970. En 1980, il ne reste plus que deux péniches (le Bacchus, un pinardier, et I’Espérance, un céréalier) assurant un
trafic régulier entre Toulouse et Séte : elles cessent définitivementleur activité en 1989 a la suite de 1'arrét de la navigation prononcé
par le Préfet de Région pour cause de secheresse. En 1991, I'exploitation du canal est confiée a I'administration des voies navigables

de France, qui reste aujourd'hui son gestionnaire.

Le canal au xxi€ siecle

A partir de la fin du xx® siécle, le canal offre de nombreuses activités. Il joue tout d'abord encore son office de canal en permettant le

transit de bateaux entre 1'océan Atlantique et la mer Méditerranée.

Un canal pour le tourisme et les loisirs

Le canal du Midi est essentiellement utilisé par le tourisme, les loisirs et le
logement4:23. Il attire ainsi de plus en plus un tourisme fluvial, naviguant sur des
bateaux de location, des bateaux-restaurants ou des bateaux-promenades. Ce
tourisme s'est développé a partir des années 1960 sous l'impulsion de Britanniques

puis a explosé dans les années 1980. Plus fréquenté que la Seine, il assure a lui seul

un cinquieme du tourisme fluvial frangais, et 80 % des passagers sont étrangers,
essentiellement des Allemands, des Suisses et des Britanniques. On cg;npte environ La plaisance a remplacé le
10 000 passages de bateaux par an a l'écluse de Fonserannes , le pic de commerce sur le canal du Midi
fréquentation se situant a I'écluse d'Argens avec 11 000 bateaux transportant en (hameau du Somail).

moyenne cing passagers. Le canal permet d'employer directement environ

1 900 personnes. Les retombées économiques annuelles dues a l'activité du canal

sont d'environ 122 millions d'euros4. Sa navigation est ouverte du troisiéme samedi
de mars a la premiere semaine de novembre. Hors de la période de navigation, la
navigation est autorisée aux particuliers qui en ont fait la demande. La période
d'hiver est appelée « période de chGmage » et permet de réaliser tous les travaux

, . 4:49
d'entretien

Le canal du Midi permet aussi de pratiquer d'autres sports, essentiellement dans les

e 4 Colonies de vacances dans une
zones urbaines, comme l'aviron, le cyclotourisme , le patin a roulettes ou la péniche Odcvl sur le Canal du midi.

randonnée pédestre sur les berges. Un tron¢on goudronné de 50 km entre Toulouse
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et Avignonet-Lauragaiset un autre de 12km entre Béziers et Portiragnes se prétent particuliérement a la pratique du vélo et du patin a
roulettes. De plus, de nombreuses péniches ont été converties en logements familiaux, salles de spectacles, lieux d'expositions ou

salles de restaurant.

Un canal pour I'eau

Durant la saison séche, le canal sert de réservoir pour l'agriculture. Prés de
700 vannes d'irrigation sont installées le long du canal. C'est 1'un des roles
fondamentaux du canal et I'une des raisons de son maintien par 1'Etat depuis la fin du
commerce marchand. Le canal peut irriguer jusqu'a 40 000 hectares de terres
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La rigole de la plaine achemine 'eau du Sor qui est captée par la prise de Pont

Crouzet pour l'irrigation avant de se déverser dans le canal du Midi. De plus, des

e T G

Arrivée de la rigole de la plaine dans
le bassin de Naurouze, source
principale d'eau du canal du Midi.

préléevements individuels sont réalisés au fil de I'eau sur le secteur compris entre
Revel et le seuil de Naurouze34. En 1980, le lac de la Ganguise est construit pres de
Castelnaudary permettant d'avoir une réserve d'eau de 22 millions de m3. En 2005,
le barrage est surélevé afin d'atteindre la capacité de 44 millions de rn335. Prés de
I'ancien bassin de Naurouze, la station de pompage de Naurouze permet de réguler
I'eau du canal du Midi et 1'eau du lac. Une conduite souterraine, la galerie de Mandore, provenant de la Naurouze conduit 1'eau
supplémentaire de la rigole de la plaine jusqu'au lac de la Ganguise. Et inversement, en période seche, le lac de la Ganguise peut

approvisionner le canal du Midi si I'apport d'eau de la rigole de la plaine n'est pas sfifant.

Le canal assure aussi I'alimentation en eau potable grace aux usines de traitement des eaux de Picotalen (Picotalen I et Picotalen II)
depuis 1973. Elles font partie des installations réalisées par 1'Institut Interdépartemental pour I'Aménagement Hydraulique de la
Montagne Noire (ITAHMN) depuis sa création en 1948 pour répondre aux besoins en eau du Lauragais. L'usine fournit de I'eau
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provenant dulac des Cammazesa prés de 185 communes

Un canal comme patrimoine

Alors que le canal était autrefois vu comme un outil de production, d'échange et de
commerce, il est considéré comme un patrimoine architectural et technique, comme en
témoigne le refus du maire de Toulouse Pierre Baudis de consacrer 1’espace du canal du
midi a une voie express urbaine3:149. Il n'est cependant pas déclassé et reste ouvert a la
navigation. Le 7 décembre 1996, le canal et une zone tampon de 2 000 km? sont inscrits

sur la liste du patrimoine mondialde 'UNESCO. La méme année, il est classé au titre de

la loi francaise sur les grands sites. Ce classement est étendu aux rigoles de la plaine et | . L

e s
Barque sur le canal du Midi au
sud de Toulouse.

de la montagne en 1996 et 2001. Il provoque trés rapidement une augmentation de sa

fréquentation touristique.

Cependant, son entretien n'est pas réalisé complétement car de nombreux acteurs sont

impliqués : trois régions, six départements et les collectivités locales. Ces derniéres ne

veulent pas supporter le cofit des travaux de restauration et n'osent pas toujours lancer des programmes de valorisation. Les platanes
sont notamment une source de problémes car leurs racines détruisent les berges et les pistes cyclables goudronnées, et leurs feuilles
mortes envahissent le cana137. De plus, ils sont fragilisés par une maladie (le chancre coloré). Le canal est un patrimoine lourd a
entretenir car 1'organisme gestionnaire des canaux francais, Voies navigables de France (VINF), est spécialisé dans la gestion et la
maintenance descanaux frangais dans le cadre d'un marché économique et commercial, et non dans celui du marché touristique dans
lequel se situe le canal du Midi. De plus, les cofits d'entretien sont plus élevés que sur un réseau traditionnel du fait de 1'ancienneté du
canal. Aussi, I'exploitation du canal génére de faibles taux de bénéfices. VNF doit donc essayer de mettre en place des partenariats

. 8 . . .
locaux pour valoriser le canai3 , son budget ne lui permettant pas d'assurer seul I'entretien et la surveillance des 36Km de canaux.
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De plus, le classement au titre du patrimoine de 'UNESCO engendre un niveau de
surveillance supplémentaire de la part de 1'Etat qui doit s'assurer que toute
modification des abords du canal et de ses ouvrages est compatible avec les enjeux
de I'UNESCO. Or, un rapport de l'inspection générale de 1'Architecture et du
Patrimoine en 2003 a montré que le canal était en trés mauvais état, que de

nombreux travaux et infrastructures dévalorisent ses abords et enfin qu'il souffre

d'une pression immobiliere importante. En témoignent des constructions

Le pont de Caylus, sur le canal du

Midi, prés de Béziers. Septembre
de marinas modernes sur les ports du canal. Cependant, pour respecter I'uniformité 2018

anarchiques, des aménagements mal pensés qui dénaturent le site, ou la construction

d'aménagement du canal et soutenir un effort d'amélioration, le canal du Midi reste a

la gestion de VNF sous la tutelle de 1'Etat, qui souhaite créer une mission de suivi

. . . 38,39
comme pour laLoire et le mont Saint-Michel .
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En 2016, le préfet de la régionOccitanie annonce que l'intégralité du canal du Midi sera inscrit au titre demonuments historiques

Les ouvrages d’art

41
Le canal des Deux-Mers comporte au total 400 ouvrages d'art, dont 328 pour la partie canal du Midi avec notamment 63 écluses,

. 4 . .
126 ponts, 55 aqueducs, sept ponts-canaux, six barrages, un épanchoir et un tunnel.

L'alimentation en eau du canal

Pour faire fonctionner a l'année les
240 kilometres du canal, environ 90 millions
3 . . 3:29
de m” d'eau sont nécessairess . Pour
couvrir ces besoins en eau, Riquet a congu et
réalisé un systeme d'alimentation complexe
mais qui s'est avéré fonctionner de maniére
efficace. Son idée est de capter les eaux de la

montagne Noire, située a plusieurs dizaines

,ﬁwr,f il .
La rigole de la plaine.

de kilometres, et de les amener au seuil de

Naurouze, point le plus haut du futur canal,

par l'intermédiaire de rigoles en tirant
avantage du passage de la ligne de partage des eaux entre versant océanique et versant .La rigole de la montagne.

méditerranéen.

Deux rigoles sont creusées, la « rigole de la montagne » et la « rigole de la plaine » qui, initialement, connectent trois réservoirs au
seuil de Naurouze : le bassin de Saint-Ferréol d'une contenance de 6,3 millions de rn3, construit entre 1667 et 167242, un autre
réservoir, beaucoup plus petit, appelé « Lampy-Vieux », remplacé au siécle suivant par le réservoir du « Lampy-Neuf »43, d'une
contenance de 1,7 million de m3, construit entre 1777 et 1782 pour faire face a la dépense d'eau occasionnée par I'ouverture a la
navigation de I'embranchement de La Nouvelle44, et le bassin de Naurouze. Le fonctionnement était le suivant : la rigole de la
montagne aprées avoir collecté les eaux de plusieurs ruisseaux du versant méditerranéen de la montagne Noire (Alzeau, Vernassonne,
Lampy, Rieutort) franchissaitla ligne de partage des eaux au lieu-dit « Le Conquet » et se jetait dans le Sor, sur le versant océanique,
lui-méme capté par la rigole de la plaine au lieu-dit « Pont-Crouzet ». Le bassin de Saint-Ferréol était quant a lui alimenté par le
Laudot, ruisseau du versant océanique prenant sa source aux Cammazes, et ses eaux captées en aval par la rigole de la plaine au lieu-

dit « Les Thoumazés ». La rigole de la plaine, grossie des eaux du Sor et du Laudot, alimentait le bassin de Naurouze et le canal.

La construction du barrage de Saint-Ferréol représente a 1'époque une prouesse technologique. Long de 786 m et large de 149 m, il
est constitué de trois murs paralléles en granit taillé d'environ 30 m de hauteur. Cependant, le bassin a du mal a jouer son réle de

réservoir, le débit du Laudot est insuffisant. Riquet était conscient du probléme mais n'eut pas le temps de le résoudre. C'est Vauban
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qui, apres sa tournée d'inspection du canal, décide le creusement de la percée des Cammazes(également appelée votite Vauban) sous
la ligne de partage des eaux. Grace a elle, les eaux de la rigole de la montagne dévalent vers le bassin de Saint-Ferréol en empruntant

le lit du Haut-Laudot, court-circuitant le Sar

Pierre-Paul Riquet avait prévu et construit un troisieme réservoir, le bassin de
Naurouze, destiné a contrdler le débit du canal et autour duquel il avait imaginé la
construction d'une ville nouvelle et d'un port qui ne verront jamais le jour. En effet,
le bassin de Naurouze doit étre abandonné a cause de son ensablement

) 3:28 . A . ‘. .
important. . Un bief de dérivation est creusé pour éviter le bassin, par le sud.

Plus récemment, d'autres barrages ont été construits destinés principalement a

l'irrigation et la production d'eau potable mais sur lesquels VNF dispose par décret
45 .
de droits d'eau pour alimenter le canal — : le barrage des Cammazes d'une capacité

La prise d'Alzeau, naissance de la de 20 millions de m est mis en eau sur le Sor en 1957, le barrage de I'Estradesur la
rigole de la montagne et « source »

Ganguise (42 millions de m) en 1992 et, en 2001, le barrage de la Galaube sur
du canal du Midi.

I'Alzeau (8 millions de m3). Depuis le barrage de 1'Estrade, une conduite forcée

permet de sécuriser a la demande 1'alimentation en eau du bief de Naurouze.

Actuellement, les rigoles connectent quatre réservoirs (Saint-Ferréol, les Cammazes, Lampy-Neuf et la Galaube). La rigole de la
46:160

montagne mesure 24,27km de long et posséde 22 ouvrages d'art entre la prise d'Alzeau et la percée des Cammazes Tandis que

la rigole de la plaine mesure 38,12km de long avec 21,45m de dénivelé et comprend 68 ouvrages d'art, entre Pont-Crouzet et le seuil

46
de Naurouze  (rm).

Le systéme alimentaire en montagne Noire constitue la seule source d'eau du canal du Midi entre Carcassonne et Toulouse, soit
109 km de linéaire et 3,65 millions de m® d'eau retenus dans les biefs. En aval de Carcassonne, des prises d'eau permettent
d'alimenter la partie basse du canal vers la Méditerranée. Ainsi, les eaux du Fresquel, de I'Aude (prise d'eau de Villedubert), de
I'Orbiel et de la Cesse viennent grossir celles du canal. La prise d'eau du barrage du Pont-Rouge sur 1'Orb a Béziers assure un
complément d'alimentation pour la partie est du canal. Située en rive gauche de 1'Hérault, la prise d'eau d'Agde a 1'écluse de Prades

donne de I'eau pour la partie terminale du canal jusqu'a étang de Thau

Les écluses

Les premieéres écluses construites dans la plaine toulousaine par Pierre-Paul Riquet
sont expérimentales et ne le satisfont pas. De dimensions assez importantes pour
I'époque, elles sont constituées d'un sas rectangulaire avec des pilotis de bois servant
de fondations aux murs latéraux. Cette forme ne permet pas de retenir correctement
les matériaux latéraux lorsque 1'écluse est vide : elles s'effondrent sur elles-mémes. I1
redéfinit la forme de ses écluses de fagon arrondie : ainsi les bajoyers47, plus épais,

sont plus résistants a la poussée latérale de la terre. Cette forme arrondie confere a

. . 1. . 3:57
l'architecture des écluses du canal du Midi un style di« baroque »

A by & s o
Ecluse de Négraavec ses bajoyers

, N 48 R o ] arrondis caractéristiques du canal du
fermées par deux portes a double vantaux™ . Les portes, a l'origine en bois avec le Midi

Les écluses sont construites en pierres de taille scellées a la chaux. Elles sont

moins de parties métalliques possibles, sont soumises a d'importantes contraintes
d'’humidité et de pression. Elles possédent une « vantelle » commandée par une

crémaillére qui permet d'évacuer 1'eau du sas.

La taille nominale des écluses construites par Pierre-Paul Riquet est de 29,2 m de longueur, 5,8 m de largeur au niveau des portes,
11 m au centre de 1'écluse et en moyenne 2,5m de hauteur De nombreuses écluses ont été modifées au xx® siecle : elles ne possédent

donc plus les caractéristiques initiales.
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Certaines écluses du canal sont des bijoux d'architecture. Ainsi, 1'écluse ronde d'Agde posséde trois portes : deux des portes

permettent d'accéder a chaque c6té du canal et la troisieme donne acces au fleuve Hérault qui va a la Méditerranée. Ce systeme

permet d'avoir un triple acces tout en protégeant le canal des crues du fleuve. De méme, le canal possede plusieurs écluses multiples,

c'est-a-dire possédant plusieurs sas accolés les uns aux autres. Ce systéme permet d'économiser des portes et des fondations aux
. N . . N . 3:73-74

endroits ou la pente est la plus forte. La plus connue de ces écluses est celle dEonserannes, qui posséde huit sas .

Aujourd'hui, la plupart des écluses sont électrifiées, ce systéme remplacant 1'ouverture manuelle des vantelles et des portes des

écluses.

Les ports

Plusieurs ports ont été aménagés a intervalles
réguliers le long du parcours du canal afin de
pouvoir  charger et décharger les
marchandises mais aussi pour assurer les
haltes des voyageurs. Toulouse possede deux
ports : le port de I'Embouchure est situé a la

jonction entre le canal du Midi, le canal de

Brienne et le canal de Garonne tandis que le

Le port Saint-Sauveur a Dulouse.

port Saint-Sauveur est situé en centre ville
prés de la Halle aux Grains. Deux autres

ports existaient a Toulouse mais ont été détruits pour I'aménagement urbanistique. Ainsi, le

port des Minimeset le port Saint-Etienneont été remplacés par des voies sur beges.

Le bassin du canal du Midi a

Castelnaudary, un des ports Castei.rigudary posséde un port de 7 hectares appelé « Grand Bassin » construit entre 1666 et
du canal. 16717 . 11 servait de halte de mi-parcours entre Toulouse et Séte. L'ile Cybelle située au
milieu du bassin servait a protéger les péniches du vent marin, ainsi qu'un port technique situé

a un kilomeétre a 1'amont49. Carcassonne, aujourd'hui, une étape touristique importante du

canal, posseéde un port construit en 1810 lorsque la ville a été rattachée au canal. Le port de Trébes est un grand port qui dispose de
nombreux amarrages pour les bateaux. On peut également citer le port de Homps qui était I'un des plus importants du canal et Le
Somail qui était un lieu d'accueil et de repos trés fréquenté. Enfin, juste avant son arrivée dans la mer Méditerranée, le canal possede
deux ports : celui d'Agde au bord duquel se dresse encore son ancien hotel de 1'« Administration du Canal » et le port des Onglous a

Marseillan qui est le dernier port avant Séte et son canal royal qui donne accés a la mer

Des ports plus récents ont été construits comme ceux de Ramonville-Saint-Agne dit Port-Sud, qui regroupe de nombreuses péniches
C L1 . e . PN U 49
ainsi qu'un ensemble résidentiel donnant directement sur le port, ainsi qu'un port technique situé a un kilomeétre a 'amont , ou le

Port-Lauragais situé prés dAvignonet-Lauragaissur une aire d'autoroutede I'A61.

Les ponts-canaux

Plusieurs ponts-canaux ont été construits sur le parcours du canal du Midi. IIs permettent de traverser des riviéres qui risqueraient de
perturber le débit d'eau du canal. En effet, ces riviéres se jetant dans le canal provoquent un trop-plein d'eau lors des crues et le
comblement du canal par I'apport d'alluvions. Quelques ponts-canaux datent de 1'époque de Pierre-Paul Riquet, mais la plupart ont été
construits aprés la finalisation du canal lors notamment des perfectionnements préconisés par Vauban. Quelques ponts-canaux du

canal sont les suivants (dans le sens ‘Bulouse-Séte) :

= |e pont-canal de Madron;

= |e pont-canal de Rieumory;

= |e pont-canal de la Joncasse;
= |e pont-canal de Nostreseigné;
= |e pont-canal d'Ayguesvives;

= |e pont-canal d'Encons
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le pont-canal de Négra,;

le pont-canal de Gardouch;
le pont-canal de I'Hers;

le Pont-canal de \asague ;
le pont-canal de Radel;

le pont-canal de Tréboul ;
le pont-canal de Mezuran;
le pont-canal de I'Espitalet
le pont-canal de Rébenty;
le pont-canal d'Elfaix;

le pont-canal de Sauzens
le pont-canal de Saume;

le pont-canal du Fresquelest construit début 1800 et inauguré le 31 mai 1810, a la suite de la modification du
tracé, pour passer dans le centre de la ville de Carcassonne, ville qui n‘avait pas voulu du canal a sa création ;

le pont-canal de I'Orbiela Trébes ;
le pont-canal de I'Aiguille;

le pont-canal du Rivassel,;

le pont-canal de I'Argent-Double;
le pont-canal de Jouarres;

le pont-canal du Répudreest construit entre 1667 et 1676 pour enjamber leRépudre prés du village deParaza,
petit affluent de I'Aude dont le débit est trop ariable surtout en hiver (longueur du pont ; 135n), c'est aussi le
premier pont-canal construit par Pierre-Paul Riquet ;

le pont-canal de I'Ognon;
le pont-canal de Cesse;

le pont-canal de I'Orh qui n'est pas contemporain de Riquet, a été inauguré en 1857, supprimant ainsi le passage
des bateaux dans le lit de I'Orb aBéziers par I'écluse Notre-Dame.

Ouvrages du Libron

Le pont-canal des Herbettes achevé en 1983, permet au canal d'enjamber non pas un cours d'eau mais lpériphérique de Toulouse.

Les autres ouvrages

Pierre-Paul Riquet a construit d'autres ouvrages sur le canal du Midi. Parmi les ouvrages d'art construits le long du canal, certains

sortent du lot :

le tunnel de Malpaslong de 165 m au sud-est de loppidum d'EnséruneSO, et qui permet de franchir une colline de
50 m d'altitude, fut un défi technique pour I'époque ;

I'épanchoir de I'Argent-Doublesitué a La Redorte, ceuvre constituée en pierre de taille de onze arches
successives et contemporaine de duban, son concepteur, a été construit par Antoine de Niquet et permet de
rejeter le trop-plein d'eau hors du canal ;

la pente d'eaude Fonserannes, qui permet de court-circuiter I'ensemble des huit sas deéthelle de Fonserannes
a été construite a I'époque ou le canal devait étre mis awabarit Freycinet pour gagner du temps et permettre
d'accepter de plus gros bateaux ; elle possede une machinerie unique dont I'entretien est colteux mais, depuis
guelques années, VNF tente de la réhabiliter pour réduire le temps d'attente aux écluses de Fonserannes ;

les ouvrages du Libron réalisation unique en son genre, permettent au canal de franchir le cours duibron, prés
d'Agde ;

les moulins & eaudu canal du Midi situés endérivation a de nombreusesécluses (par ex : Naurouze, Gay
Trébes, Matabiau, Minimes, CastelnaudaryCastanet, Béziers, etc.) et qui utilisaient le dénivelé pour actionner
des meules a céréalesdés la mise en service du canal. Par la suite, elles se transforment en véritablesomplexes
minotiers au cours duxvi® siecle
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La faune et la flore

L'épanchoir de [I'Argent-
Double et ses onze arches
successives

d'eau de Les ouvrages du Libron

Fonserannes, un ouvrage non
contemporain de Riquet

Le canal est un long ruban d'eau qui s'étire au milieu du paysage et attire de
nombreuses espéces animales. Plusieurs espéces de poissons comme les brémes s'y
reproduisent mais aussi des espéces comme les carnassiers qui viennent des riviéres
alimentant le canal. Des mollusques comme des anodontes, sorte de moules d'eau
douce, ou des corbicules, sortes de coques d'eau douce, sont aussi présents dans les
eaux du canal. Des ragondins et des rats musqués aiment également creuser des

terriers dans les berges. Enfin, de nombreuses espéces animales viennent boire 1'eau

du canal.

Canal du Midi, aRamonville

Clest aussi un lieu trés végétalisé. A Les platanes du canal du Midi.
l'origine, Pierre-Paul Riquet plante

des arbres pour stabiliser les berges

du canal, surtout la ou il est en surplomb des terrains avoisinants. Le saule est trés
utilisé pour sa croissance rapide. L'ingénieur plante aussi du coté du canal des iris
pour réduire I'éboulement de ses beges. Au xvi® siécle, les arbres plantés le long du
canal deviennent une source de revenu. Ainsi, des miiriers sont plantés pour
I'élevage de vers a soie52. Puis, avec la fin de la culture de la soie en 1772, les

miiriers sont remplacés par lepeuplier d'Italie plus productif en bois. Les ouvrages et

les maisons d'éclusiers sont agrémentés d'arbres fruitiers. A la Révolution, les plantations autour du canal représentent environ

53
100 000 arbres alors qu'il n'y en avait que 45 000 a l'origine . C'est sous I'Empire qu'on commence a planter des platanes,

aujourd'hui la variété dominante le long du canal (42 000), pour remplacer les arbres coupés.

Cependant, depuis plusieurs années, les platanes du canal du Midi sont atteints par le chancre coloré, une maladie provoquée par un

champignon microscopique, le Ceratocystis platani. Les premiers foyers ont été détectés en 2006. Le nombre de platanes infectés

atteignant 83 en 2008 et 153 en 2009, des campagnes ponctuelles d'abattages ont été menées pour tenter d'enrayer la propagation,

restées sans effet. De plus, il n'existe aucun traitement efficace contre le chancre. En 2011, 211 foyers et 1 338 arbres malades ont été
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identifiés . A terme, les 42 000 platanes du canal du Midi devraient étre abattus et remplacés soit par d'autres essences (frénes,
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tilleuls), soit par une variété de platane résistante au parasite
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La protection d'un patrimoine mondial

La propagation rapide et massive du chancre coloré a poussé 1'Etat a se préoccuper de la pérennité du Canal. Les platanes
représentent une grande partie de la flore jouxtant le cours d'eau, et leur mort prématuré menace autant I'esthétisme du Canal que les
promeneurs. C'est pourquoi le gouvernementa chargé 1'organisme Voies navigables de Francede la protection de ce patrimoine de la

région Occitanie

Depuis 2013, le service mécénat de l'entreprise collecte des fonds auprés de particuliers et d'entreprises, tous touchés par le

délitement du Canal considéré comme un élément solide du patrimoine occitan. Les fonds sont ensuite utilisés pour trois activités.

La premiére est la découpe et la combustion des platanes infectés. Faute de solutions, cette méthode apparait comme la plus viable
pour endiguer I’épidémielréf: souhaitée] 1 ahattage d'une partie de la voiite arborée fragilise considérablement les abords du Canal,
étant donné que les racines des arbres s'entremélent a l'intérieur de ses berges. La consolidation de ces derniéres est donc la seconde

mission de VNF. Enfin, I'oiganisme s'occupe de la plantation de wuvelles essences, non touchées par lechancre coloré

Ce champignon microscopique représente donc un danger direct pour le canal... mais impacte aussi la biodiversité. Les platanes sont
en effet les habitations préférées de nombreuses espéces, et plus particuliérement celles de certain volatiles : certains oiseaux
migrateurs, comme le rollier d'Europe, ne retrouvent ainsi plus leur habitat naturel au moment de leur migration vers notre continent.
Voies navigables de France investit pour maintenir la diversité et la qualité de la vie animale aux abords du Canal du Midi : depuis
2015, c'est presque 900 nichoirs qui ont été installés sur les berges du cours d'eau. Différents types de nichoirs sont posés, afin de
répondre de la maniere la plus adéquate possible aux besoins des différentes espéces visées. Des installations sont par exemple

prévues exclusivement pour les chauves souris, tandis que d'autres accueillent des espéces d'oiseaux.

Le canal du Midi comme modele

Le canal du Midi s'inscrit dans les grandes réalisations de la fin du xvi® siécle. 11 s'inscrit aussi dans la pensée de Descartes qui
pensait que la Nature ne pouvait pas étre contrecarrée mais qu'il fallait I'utiliser, se 'approprier au sein de son systéme. C'est le
« monde-machine » pour Descartes. Riquet a ainsi compris le systéme hydraulique de la montagne Noire et a su le contrdler pour
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servir le canal du Midi . Le roi Louis XIV qui en est le commanditaire laisse ainsi une marque de sa volonté de grandeur

Le canal est aussi magnifié par I’Encyclopédie ou Dictionnaire raisonné des sciences, des arts et des métiers de Diderot et
D'Alembert en 1765, qui en reléve l'utilité et la grandeur Il le compare aux constructions romaines. Un autre encyclopédiste, Joseph
Jérome Lefrancois de Lalande, loue la réalisation architecturale et hydraulique dans son ceuvre Des canaux de navigation et
spécialement du Canal de Languedoc en 1778. De méme, Bernard Forest de Bélidor félicite le concepteur dans Architecture
hydraulique. Le canal devient un exemple en Europe car il reste pendant tout le siecle des Lumiéres le seul canal européen de cette

taille3 :

Enfin, I'Américain Thomas Jefferson, homme politique, architecte et futur président des Etats-Unis, vient étudier le canal du Midi en
1789. Alors, ambassadeur des Etats-Unis en France, il envisage en effet, la réalisation d'un ouvrage similaire pour relier le fleuve

Hudson au lac Erié, le canal Erié.

Les personnalités liées au canal

= Pierre-Paul Rigquet concepteur du canal du Midi. Il obtient du roi la propriété et I'exploitation du canal du Midi a vie
pour lui et ses descendants. |l meurt en octobre 1680 avant la fin des travaux.

= Jean-Baptiste Colbert Contréleur général des finances du roi Louis Xl\Vchargé par le roi d'évaluer le codt et la
faisabilité du projet de Pierre-Paul Riquet.

= Sébastien Le Prestre de \auban, ingénieur et architecte du roi qui réalisa de nombreuses améliorations sur le
canal du Midi entre 1685 et 1686.

= Francois Andréossy, proche collaborateur de Pierre-Paul Riquet qui le seconda durant tous les travaux. Il mena a
bien la fin des travaux apres la mort de Pierre-Paul Riquet.

= Louis Nicolas de Clerville ingénieur francais qui contréla et surveilla I'avancement des travaux. Il aida et conseilla
Riquet durant les travaux.
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Voir aussi

Liste des canaux de France

Tourisme fluvial Sur les autres projets Wkimedia :

Voie Verte du canal du Midi en Haute-Garonne Qb Canal du Midi sur Wikimedia Commons

‘f Canal du Midi a bicyclette sur Wikivoyage

Liens externes

Réseau ACTEUR CANAL DU MIDI (groupe de personnes valorisant le canal du Midi)
Cartes anciennes réalisées par Francgois Garipuy

Association « Canal du midi en Languedoc »

L'histoire du canal du Midi

Direction interrégionale VNF du Sud-Ouest

Office de tourisme intercommunal du canal d Midi

Les actions menées par VNFpour sauvegarder le patrimoine arboré du canal.

Canal du Midi, patrimoine mondial de 'TUNESCO

[PDF] « Guide du voyageur sur le Canal du Midi et ses embranchements, et sur les canaux des étangs et de
Beaucaire, Comte G. de Caraman, 1836»

L'application mobile "Canal du Midi" le guide interactif de votre itinérance a pieds ou a vélo le long du Canal du
Midi de Toulouse a Sete

Les Archives nationales conservent, sous la coteCP/F/14/17516/6 une planche de cinq figures concernant
I'étude de la tourelle du feu des Onglous datant de 1900.
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En définitive, ce chantier estimé entre 17 et 18 millions de livres de I'époque constitue le deuxiéme chantier du
royaume apres celui duchateau de \ersailles.

. Selon les conseils des habitués, 1,4m est déja beaucoup a cause de la vase a certains endroits.
. Ouvrage d'art par lequel le trop-plein d'eau du canal peut s'écouler
. Bien que le parcours ne soit pas aux normes d'unesoie verte sur la totalité de son tracé, le canal du Midi est devenu

l'une des destinations préférées des cyclotouristes en France. Le voyage deolllouse a Sete dure en moyenne
7 jours.
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